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	ПРИЛОЖЕНИЕ
УТВЕРЖДЕНА
решением Совета

муниципального образования

Щербиновский район

от 25.10.2017 № 25



ПРОГРАММА КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ 
ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 
ЕКАТЕРИНОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
 ЩЕРБИНОВСКОГО РАЙОНА
НА 2018-2032 ГОДЫ
ПАСПОРТ 
программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Екатериновского сельского поселения Щербиновского района 
на 2018-2032 годы
	Наименование 

программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Екатериновского сельского поселения Щербиновского района на 2018-2032 годы (далее – Программа)



	Основание для разработки  программы


	Градостроительный кодекс Российской Федерации от  29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

Федеральный закон от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
Генеральный план Екатериновского сельского поселения Щербиновского района Краснодарского края;

Устав муниципального образования Щербиновский район



	Заказчик программы
	Администрация муниципального образования Щербиновский район 

Юридический и почтовый адрес: 353620, Краснодарский край, Щербиновский район, станица  Старощерби-новская, ул. Советов, дом 68


	Разработчик программы


	Администрация Екатериновского сельского поселения Щербиновского района 

Юридический и почтовый адрес: 353620, Краснодарский край, Щербиновский район, село Екатериновка, 
пер. Советов, дом 22


	Цель программы
	Создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы Екатериновского сельского поселения Щербиновского района, повышение уровня безопасности дорожного движения, сохранение и совершенствование существующей сети автомобильных дорог, доведение ее технического состояния до уровня, соответствующего нормативным требованиям


	Задачи программы
	улучшение транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных   дорог местного значения в Екатериновском сельском поселении Щербиновского района, отвечающее нормативным требованиям и дающее экономический эффект при эксплуатации;
сокращение числа дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

улучшение социальных условий жизни населения


	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	Индикаторами, характеризующими успешность реализации Программы, станут:

отремонтировано автомобильных дорог местного значения - 10,7 км;

доля протяженности автомобильных дорого общего пользования муниципального значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования муниципального значения -18,9 %;

доля дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП), совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП - 0 единиц на 1 тыс. автотранспортных средств



	Сроки и этапы реализации Программы
	Срок реализации Программы 2018-2032 годы, в 2 этапа:
1 этап – с 2018 по 2022 годы

2 этап – с 2023 по 2032 годы



	Укрупненные описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	содержание и автомобильных дорог местного значения;
размещение дорожных знаков на улицах населённых пунктов, нанесение дорожной разметки;
разработка проекта организации дорожного движения;
устройство пешеходных дорожек


	Объемы и источники финансирования Программы
	Прогнозный общий объем финансирования Программы на период 2018-2032 годы составляет 37846,2 тыс. рублей, в том числе по годам:

2018 год –2891,7 тыс. рублей;

2019 год –2991,6 тыс. рублей; 

2020 год –2969,6 тыс. рублей; 

2021 год –2944,4 тыс. рублей;

2022 год –2 76,1 тыс. рублей;
2023-2032 годы –29372,8 тыс. рублей.
Финансирование входящих в Программу мероприятий осуществляется за счет средств краевого бюджета, бюджета Екатериновского сельского поселения Щербиновского района 


	Ожидаемые результаты реализации Программы


	Достижение целей предоставления качественных транспортных услуг населению Екатериновского сельского поселения Щербиновского района

	Система контроля за исполнением Программы

	Совет муниципального образования Щербиновский район 

	Основные исполнители Программы
	администрация муниципального образования Щербиновский район (в рамках своих полномочий);

администрация Екатериновского сельского поселения Щербиновского района (в рамках своих полномочий);

физические и юридические лица, заинтересованные в реализации мероприятий Программы.




1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

1.1. Анализ положения Екатериновского сельского поселения 
Щербиновского района в структуре пространственной организации 

Краснодарского края

Екатериновское сельское поселение  Щербиновского района располо-жено в северо-восточной части Щербиновского района Краснодарского края. На севере и на востоке граничит с Азовским районом Ростовской области, на юге - со Старощербиновским сельским поселением и на западе - с Ейскоукрепленским сельским поселением. Южная часть поселения расположена в долине реки Ея.

Административный центр Екатериновского сельского поселения Щербиновского района - село Екатериновка, находящийся в 35 км от административного центра муниципального образования Щербиновский район  - станицы Старощербиновской и в 249 км от краевого центра - города Краснодара.

Екатериновское сельское поселение  Щербиновского района является одним из 8 поселений Щербиновского района.
Площадь Екатериновского сельского поселения Щербиновского района  (далее - поселение) составляет 24061 га или 17,47 % от всей площади Щербиновского района.

1.2. Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

В состав поселения входят 4 населенных пункта - село Екатериновка и хутора: Любимов; Красный Дар и Новый Путь.

На 1 июля 2017 года численность поселения составляет 3321 человек.
В настоящее время в поселении сложилась следующая демографическая ситуация:

население моложе трудоспособного возраста - 672 человека;

население трудоспособного возраста –1867 человек; 
пенсионного возраста – 782 человека.
Анализ половозрастной структуры показал, что на ближайшую перспективу без учета миграционного движения складывается тенденция уменьшения доли трудоспособного населения и увеличения - нетрудоспособного, что повысит демографическую нагрузку на население и негативно скажется на формировании трудовых ресурсов. 

Увеличение категории нетрудоспособного населения помимо особенности сложившейся структуры и возрастных групп населения, также обусловлено складывающимися в стране тенденциями увеличения рождаемости и продолжительности  жизни населения. 

В целом демографическая ситуация в поселении повторяет районные и краевые проблемы и обстановку большинства регионов. 

Характер рождаемости в настоящее время определяется массовым распространением малодетности (1-2 ребенка), в результате чего средний коэффициент семейности ниже среднекраевого.

Характер смертности определяется практически необратимым процессом старения населения, регрессивной структурой населения, а также ростом смертности населения в трудоспособном возрасте, особенно у мужчин.

Общей стратегической целью социально-экономического развития поселения на прогнозный период является обеспечение повышения уровня и качества жизни населения, приток инвестиций в экономику муниципального образования, что обеспечит создание современных производств на его территории, а также увеличит налоговые поступления в бюджеты всех уровней.

Природные ресурсы - значимый фактор для привлечения инвесторов в пищевую промышленность, сельское хозяйство, добывающие производства.

Прогноз социально-экономического развития разработан на основе схем территориального планирования Краснодарского края и Щербиновского района, с учетом стратегических направлений, инвестиционных проектов и предложений.
Современный уровень развития сферы социально-культурного обслуживания в поселении по некоторым показателям и в ассортименте предоставляемых услуг не обеспечивает полноценного удовлетворения потребностей населения. Имеют место диспропорции в состоянии и темпах роста отдельных её отраслей, выражающиеся в отставании здравоохранения, предприятий общественного питания, бытового обслуживания.
Правовым актом территориального планирования муниципального уровня является генеральный план. Генеральный план поселения утвержден решением Советом муниципального образования Щербиновский район от             28 апреля 2016 года № 14 (с изменением от 26 апреля 2017 года № 8).

Основными задачами проекта генеральных планов населенных пунктов поселения являются:

определение направления перспективного территориального развития и предложения по проектной границе населенного пункта;

функциональное зонирование территории (отображение планируемых границ функциональных зон);

планируемое размещение объектов капитального строительства, существующие и планируемые границы производственных земель, земель энергетики, транспорта и связи.

На основании генерального плана поселения юридически обоснованно осуществляются последующие этапы градостроительной деятельности на территории поселения:

решением Советом муниципального образования Щербиновский район от 25 мая 2016 года № 14 утверждены правила землепользования и застройки поселения (с изменением от 29 марта 2017 года № 11). Согласно правилам землепользования и застройки поселения установлены градостроительные регламенты;

муниципальным образованием Щербиновский район разрабатывается и
утверждается градостроительная документация для строительства и реконструкции линейных объектов;

для осуществления строительства на территории поселения муниципальным образованием Щербиновский район подготавливаются и утверждаются градостроительные планы земельных участков.
Кроме того, 30 декабря 2013 года решением № 1 Совета Екатериновского сельского поселения Щербиновского района утверждена программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры Екатериновского сельского поселения Щербиновского района» на период            20 лет (до 2032 года) с выделением 1-ой очереди строительства – 10 лет с 2013 года до 2022 года и на перспективу до 2041 года.
Основу экономической базы развития поселения составляет сельскохозяйственное производство. Основной продукцией растениеводства на территории поселения являются зерновые культуры, подсолнечник, сахарная свекла и кукуруза. Также в поселении производится продукция животноводства.

Поселение является неразвитым с точки зрения промышленного производства. Крупные промышленные предприятия на территории поселения отсутствуют. Такая ситуация не является исключением, так как промышленное производство слабо развито во всем Щербиновском районе. Уровень переработки сельскохозяйственной продукции на территории района очень низок и составляет: зерновые – 3,2%, подсолнечник – 4,5%, овощи –7,1%, скот и птица – 20,9%, молоко – 26,8%.

Бюджетообразующие предприятия поселения:

Полеводческое подразделение № 1 входящее в состав                                         АО им. Т.Г. «Шевченко» - крупного сельскохозяйственного предприятия села Екатериновка, территория подразделения занимает площадь 5284 га. Предприятие занимается производством озимой пшеницы, кукурузы, подсолнечника и сахарной свеклы.

Численность трудящихся полеводческого подразделения № 1 составляет 48 человек. Мощность предприятия составляет 28951 тонну в год. Стоимость валовой продукции – 53500 тыс. руб. Рынки сбыта - Краснодарский край и Ростовская область.
Полеводческое подразделение № 2 входящее в состав                                    АО им. Т.Г. «Шевченко», территория подразделения занимает площадь             7854 га. Предприятие занимается производством озимой пшеницы, кукурузы, подсолнечника и сахарной свеклы.

Численность трудящихся полеводческого подразделения № 2 составляет 51 человек. Мощность предприятия составляет 41802 тонны в год. Стоимость валовой продукции – 94400 тыс. руб. Рынки сбыта - Краснодарский край и Ростовская область.

Основные экономические проблемы поселения:

1. Неразвитость рыночных институтов и системы территориального планирования - рынок сельскохозяйственной продукции контролируется посредниками, ориентирован на поддержание монопольно высоких цен для потребителей низкую доходность для производителей.
2. Низкий уровень переработки сельскохозяйственной продукции, производимой на территории муниципального образования Щербиновский район.

3. Неразвитость рекреационного и туристского сектора экономики при наличии благоприятных природно-климатических условий.

4. Внедрение инноваций сопряжено с наличием соответствующего квалифицированного кадрового потенциала. В поселении дефицит квалифицированных кадров связан с проблемой обеспечения жильем и отсутствием действенной системы подготовки кадров.

Существенно повлиять на развитие экономики муниципального образования Щербиновский район в целом и поселения в том числе, должно развитие игорной зоны.

В соответствии с Федеральным законом Российской Федерации от          19 декабря 2006 года № 244-ФЗ «О государственном регулировании деятельности по организации и проведении азартных игр и о внесении некоторых изменений в некоторые законодательные акты Российской Федерации» на территории Российской Федерации создано четыре игорные зоны, в том числе одна из них на юге России, на территории Щербиновского района Краснодарского края и Азовского района Ростовской области на прибрежной территории Таганрогского залива.
В целях реализации программы по созданию игорной зоны распоряжением главы администрации Краснодарского края от 2 августа              2006 года № 677-р зарезервирована территория в Щербиновском районе Краснодарского края площадью 5000 га.

Территория, зарезервированная под развитие игорной зоны, размещается на землях трех сельских поселений: Шабельского, Ейскоукрепленского и Екатериновского.

Развитие игорной зоны приведет к созданию инженерно-транспортной инфраструктуры, новых предприятий перерабатывающего комплекса, формирование нового направления в развитии экономики района - туристическо - рекреационного комплекса и сопряженных с ним отраслей, послужит толчком, стимулирующим интенсивный рост численности населения в районе и в поселении в том числе, предопределит реальную перспективу интенсивного экономического роста и инвестиционного потенциала Щербиновского района.
Автомобильные дороги имеют стратегическое значение для поселения. Они связывают территорию поселения, обеспечивают жизнедеятельность населенных пунктов и во многом определяют возможности развития экономики сельского поселения. Сеть автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, а также позволяет расширить производственные возможности за счет снижения транспортных издержек и затрат времени на перевозки.

Значение автомобильных дорог постоянно растет в связи с изменением образа жизни людей, превращением автомобиля в необходимое средство передвижения, со значительным повышением спроса на автомобильные перевозки в условиях роста промышленного и сельскохозяйственного производства, увеличения объемов строительства и торговли и развития сферы услуг.

В настоящее время протяженность автомобильных дорог общего пользования поселения составляет 56,59 км.

При прогнозируемых темпах социально-экономического развития спрос на грузовые перевозки автомобильным транспортом к 2030 году увеличится. Объем перевозок пассажиров автобусами и легковыми автомобилями к                 2030 году также увеличится на 12 процентов.

1.3. Характеристика функционирования и показатели работы 
транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Транспортная инфраструктура - система коммуникаций и объектов сельского, внешнего пассажирского и грузового транспорта, включающая улично-дорожную сеть, линии и сооружения внеуличного транспорта, объекты обслуживания пассажиров, объекты обработки грузов, объекты постоянного и временного хранения и технического обслуживания транспортных средств. Уровень развития транспортной сферы в сильной степени определяется общим состоянием экономики отдельных территориальных образований, инвестиционной и социальной политикой государственных структур и другими факторами. 
Важную роль в формировании транспортного узла поселения играет особое геополитическое, экономическое, военно-стратегическое значение всего Краснодарского края для Российской Федерации. По территории края проходят федеральные автомобильные дороги: М – 4 «Дон» и М – 29 «Кавказ», которые по своему значению и объему перевозок выполняют функцию опорных маршрутов, формирующих основу автодорожной сети края.

Транспортная инфраструктура поселения является составляющей инфраструктуры Щербиновского района Краснодарского края.
Транспортная инфраструктура поселения представлена автодорогами:

регионального или межмуниципального значения - автодорога IV технической категории «Подъезд к хутору Любимов», автодорога «Екатериновка-Красный Дар» IV технической категории;

местного значения в границах населенных пунктов поселения.
Ближайшая железнодорожная станция для перевозки грузов находится на расстоянии в 30 км (станица Старощербиновская), а для перевозки пассажиров – 39 км (станица Староминская).
Внешние транспортно-экономические связи поселения с другими регионами осуществляются одним видом транспорта: автомобильным.

Воздушные перевозки из поселения не осуществляются.

Водный транспорт на территории поселения не развит в связи с отсутствием судоходных рек.

Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и состояния сети автомобильных дорог в границах сельского поселения.

1.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическую нагрузку на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери), оценка качества содержания дорог

Улично-дорожная сеть поселения входит в состав всех территориальных зон и представляет собой часть территории, ограниченную красными линиями и предназначенную для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

С севера село Екатериновка ограничено автодорогой, по которой осуществляется связь с районным центром станицей Старощербиновской и другими населенными пунктами. В северном направлении от автодороги отходит дорога IV технической категории «Подъезд к хутору Любимов», связывающая административный центр поселения - село Екатериновка с хутором Любимов. Восточнее села проходит автодорога IV технической категории «Екатериновка-Красный Дар», связывающая село с хутором Красный Дар и с населенными пунктами расположенной восточнее Ростовской области. Дороги имеют твердое покрытие, что обеспечивает круглогодичный проезд всех видов автомобильного транспорта.
Анализ интенсивности движения транспортных средств показывает, что за последние годы она стабильно растет. Это можно объяснить подъемом экономики, большим объемом перевозок грузов из стран Ближнего Востока и Черноморского бассейна.

Следует отметить, что произошли изменения в составе движения. Резко возросла доля пассажирского транспорта - до 63-73 %. Доля грузовых автомобилей уменьшилась до 18-35 %. Но за счет резкого увеличения в потоке доли автомобилей большой грузоподъемности произошло увеличение средней грузоподъемности по дорогам края.

Автомобильные дороги местного значения находятся на балансе поселения. Перечь автомобильных дорог общего пользования, находящихся в границах поселения отражены в таблице № 1.
Таблица № 1

	№
п/п
	Идентификационный номер автомобильной дороги
	Наименование автомобильной дороги
	Протяженность автомобильной дороги (км)

	село Екатериновка

	1
	03-259-807 ОП МП 01
	ул. Ленина
	3,29

	2
	03-259-807 ОП МП 02
	ул. Садовая
	3,27

	3
	03-259-807 ОП МП 03
	ул. Торговая
	                  2,80

	4
	03-259-807 ОП МП 04
	ул. Крестьянская
	2,76

	5
	03-259-807 ОП МП 05
	ул.  Калинина
	2,76

	6
	03-259-807 ОП МП 06
	ул.  Мира
	                  2,50

	7
	03-259-807 ОП МП 07
	ул.  Краснодарская
	1,43

	8
	03-259-807 ОП МП 08
	пер. Комсомольский
	1,89

	9
	03-259-807 ОП МП 09
	пер. Октябрьский
	1,64

	10
	03-259-807 ОП МП 10
	пер. Московский
	                  1,60

	11
	03-259-807 ОП МП 11
	пер. Водоскатный 
	                  1,30

	12
	03-259-807 ОП МП 12
	пер. Школьный
	1,26

	13
	03-259-807 ОП МП 13
	пер. Лермонтова
	1,23

	14
	03-259-807 ОП МП 14
	пер. Таганрогский
	                 1,775

	15
	03-259-807 ОП МП 15
	ул. Красная
	2,05

	16
	03-259-807 ОП МП 16
	пер. Широкий
	0,95

	17
	03-259-807 ОП МП 17
	пер. Фрунзе
	0,95

	18
	03-259-807 ОП МП 18
	пер. Кооперативный
	                  0,90

	19
	03-259-807 ОП МП 19
	пер. Старинный
	0,88

	20
	03-259-807 ОП МП 20
	пер. Пролетарский
	0,88

	21
	03-259-807 ОП МП 21
	ул. Темерницкая
	0,83

	22
	03-259-807 ОП МП 22 
	пер. Горный
	0,675

	23
	03-259-807 ОП МП 23
	пер. Советов
	0,66

	24
	03-259-807 ОП МП 24 
	пер. Некрасова
	                  0,60

	25
	03-259-807 ОП МП 25
	пер. Партизанский
	                  0,50

	26
	03-259-807 ОП МП 26 
	пер. Степной
	                  0,50

	27
	03-259-807 ОП МП 27
	ул. Береговая
	                  1,50

	28
	03-259-807 ОП МП 28
	пер. Пушкинский
	0,45

	29
	03-259-807 ОП МП 29 
	пер. Кирпичный
	                  0,40

	30
	03-259-807 ОП МП 30
	ул. Карла Маркса
	0,37

	31
	03-259-807 ОП МП 31
	пер.  Жданова
	0,55

	32
	03-259-807 ОП МП 32
	пер. Тупик
	0,35

	Итого                                                                                                                43,50

	хутор Любимов

	33
	03-259-807 ОП МП 33
	ул. Спортивная
	                 1,40

	34
	03-259-807 ОП МП 34
	ул. Нестеренко
	1,70

	№
п/п
	Идентификационный номер автомобильной дороги
	Наименование автомобильной дороги
	Протяженность автомобильной дороги (км)

	35
	03-259-807 ОП МП 35
	ул. Школьная
	1,40

	36
	03-259-807 ОП МП 36
	ул. Мира
	1,30

	37
	03-259-807 ОП МП 37
	пер. Степной
	0,92

	Итого                                                                                                                  6,72

	хутор Красный Дар

	38
	03-259-807 ОП МП 38
	ул. Школьная
	2,02

	39
	03-259-807 ОП МП 39
	ул. Верхняя
	1,54

	40
	03-259-807 ОП МП 40
	ул. Береговая
	                  1,00

	41
	03-259-807 ОП МП 41
	пер. Огородний
	0,52

	42
	03-259-807 ОП МП 42
	пер. Бригадний
	0,52

	43
	03-259-807 ОП МП 43
	пер. Широкий
	0,52

	44
	03-259-807 ОП МП 44
	пер. Восточный
	0,25

	Итого                                                                                                                  6,37

	Всего                                                                                                                 56,59


Согласно постановлению Правительства Российской Федерации от                28 сентября 2009 года N 767 «Об утверждении Правил классификации автомобильных дорог в Российской Федерации и их отнесения к категориям автомобильных дорог», автомобильные дороги местного значения поселения относятся к категориям обычные автомобильные дороги (не скоростные автомобильные дороги).

Скорость движения на дорогах поселения составляет 60-40 км/час.

Улично-дорожная сеть поселения не перегружена автотранспортом, отсутствуют заторы, нет затруднений с парковками, что не приводит к увеличению выбросов, загрязняющих атмосферу поселения. 
Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта.

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям экономики и населения поселения, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития поселения, поэтому совершенствование сети автомобильных дорог общего пользования в границах сельского поселения имеет важное значение для поселения.

Это в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту поселения.

Наиболее важной проблемой являются автомобильные дороги общего пользования. В настоящее время состояние  таких дорог оставляет желать лучшего.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. 

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

В связи с недостаточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство в бюджете поселения эксплуатационное состояние значительной части улиц поселения по отдельным параметрам перестало соответствовать требованиям нормативных документов и технических регламентов.

Возросли материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи с необходимостью проведения значительного объема работ по ямочному ремонту дорожного покрытия улиц.
1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. 
На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности граждан (в среднем по 7% в год). 
Хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения. 

Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. 

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков.
1.6. Характеристика работы транспортных средств общего 
пользования, включая анализ пассажиропотока
Транспорт - важнейшая составная часть инфраструктуры поселения, удовлетворяющая потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. Устойчивое и эффективное функционирование транспорта является необходимым условием для полного удовлетворения потребностей населения в перевозках и успешной работы всех предприятий поселения.

Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобус. Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием.
Автотранспортные предприятия на территории поселения отсутствуют.

Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный автотранспорт и пешеходные сообщения.
1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями правил дорожного движения.

1.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, 
оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств

В составе движения грузового транспорта в целом по улицам поселения преобладают автомобили грузоподъемностью до 2 т, а также от 2 до 8 т. Для того, чтобы не создавать на улицах поселения затруднения в передвижении транспортных средств, осуществляется сбор и вывоз мусора по утвержденному графику. Также в зимний период осуществляется расчистка улиц от снега. 

Грузовые транспортные средства, транспортные средства коммунальных и дорожных служб обеспечены инфраструктурой.

1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения
Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения, проживающего в зонах транспортных автомагистралей поскольку по ним транспортируются легковоспламеняющиеся, химические, горючие, взрывоопасные и другие вещества. Аварии на автомобильном транспорте при перевозке опасных грузов с выбросом (выливом) опасных химических веществ, взрывом горючих жидкостей и сжиженных газов возможны в той части поселения, где проходят автомобильные дороги регионального значения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия (далее - ДТП). Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Крупными авариями на автотранспорте могут быть дорожно-транспортные аварии с участием пассажирских автобусов с числом пострадавших и погибших от 10 до 100 человек.

Применение принудительных мер с использованием выборочной проверки дыхания водителей на алкоголь, оказывается наиболее эффективным для снижения дорожно-транспортных происшествий. 

Наиболее эффективной мерой для повышения уровня безопасности в области использования ремней безопасности являются ужесточенные законодательные меры и полицейское право применение штрафов и иных взысканий с водителей, нарушивших данные требования. 

Главной задачей обеспечения безопасности является организация единой совокупной системы управления безопасностью на автомобильных дорогах в условиях рыночного хозяйствования с созданием эффективного механизма регулирования транспортной деятельности под надзором федеральных исполнительных органов и органов местного самоуправления, различных общественных объединений. 

Профилактика дорожно-транспортного травматизма, разработка новых подходов в популяризации правил дорожного движения, обсуждение вопросов усиления взаимодействия между ведомствами в управлении безопасностью дорожного движения, определение первоочередных мер, которые направлены на улучшение ситуации на дорогах, должны стоять на контроле у уполномоченных на то людей, которые способны незамедлительно реагировать на сложившуюся ситуацию на автомобильных дорогах.

Таким образом, к приоритетным задачам социального и экономического развития поселения в среднесрочной и долгосрочной перспективе относятся задачи по сохранению  жизни и здоровья участников дорожного движения. Их достижение планируется путем улучшения организации дорожного движения, дисциплины среди участников дорожного движения, качества оказания медицинской помощи пострадавшим и так далее. Вследствие этого планируется снижение социально-экономического и демографического ущерба в результате ДТП и их последствий, что будет способствовать уменьшению темпов убыли населения поселения и формированию условий для его роста.
1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность
и здоровье населения

Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.

Загрязнение атмосферы. 
Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. 
Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума) - окись углерода (угарный газ) - опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным.

Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

1.11. Характеристика существующих условий и 
перспектив развития и размещения транспортной 
инфраструктуры поселения 

Общая площадь территории улично-дорожной сети в существующих границах населенных пунктов составляет - 127,9 га, в том числе                                 село Екатериновка - 100,1 га, хутор Любимов - 10,6 га, хутор Красный Дар - 17,2 га.
Дальнейшее развитие автодорожной сети связано с конкретными производственными потребностями существующих, реконструируемых и проектируемых промышленных и сельскохозяйственных предприятий, а также с потребностями развития территорий населенных пунктов.

Размещение основных объектов транспортной инфраструктуры поселения осуществляется в соответствии с генеральным планом поселения.

Генеральным планом предполагается развитие улично-дорожной сети населенных пунктов, основанное на сохранении существующей сетки улиц с учетом резко возрастающей автомобилизации.

При реконструкции существующих дорог предусматривается их благоустройство с устройством усовершенствованного покрытия, локальных мероприятий по совершенствованию геометрии пересечений улиц и дорог в одном уровне, устройство «карманов» для остановки общественного транспорта, а также уширение проезжей части улиц перед перекрестками.

Ширина реконструируемых и проектируемых дорог в красных линиях – 26,0 м – 28,0м, ширина проезжей части – 6,0-9,0 м.
Для временного хранения транспортных средств предусматриваются места парковок в общественных центрах обслуживания и автостоянки.

Принимая во внимание, что в сельской местности для передвижения по населенному пункту жителями широко используется велосипед, рядом с общественными зданиями необходимо предусматривать места для парковки велосипедов.

Для хранения индивидуальных машин жителей секционной застройки предусматриваются подземные гаражи.

Для вывода транзитного автотранспорта за пределы населенных пунктов генеральным планом предусматривается строительство объездных автодорог.
В качестве пассажирского массового транспорта на перспективу предусматривается автобус и маршрутное такси.

Для обслуживания парка автомобилей предусмотрены предприятия автосервиса (станций технического обслуживания и автозаправок), строительство которых предусмотрено вдоль автодороги на                                      село Ейское Укрепление, хутор Любимов, хутор Красный Дар.

1.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для 
функционирования и развития транспортной 
инфраструктуры поселения 

Функционирование и развитие транспортной инфраструктуры осуществляется в соответствии с:

Градостроительным кодексом Российской Федерации;

генеральным планом поселения;

правилами землепользования и застройки поселения.

Реализация Программы осуществляется через систему программных мероприятий разрабатываемых муниципальных программ поселения, а также с учетом федеральных проектов и программ, государственных программ Краснодарского края и муниципальных программ муниципального образования Щербиновский район, реализуемых на территории поселения.
В соответствии с изложенной в Программе политикой администрация Екатериновского сельского поселения Щербиновского района должна разрабатывать муниципальные программы, конкретизировать мероприятия, способствующие достижению стратегических целей и решению поставленных Программой задач.
Нормативно-правовая база, необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры, сформирована.
1.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и так далее. 

Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков недоремонта.

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение программно-целевого метода в развитии внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования поселения позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками:

риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования;

риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.
Финансирование мероприятий по содержанию и развитию транспортной инфраструктуры осуществляется за счет средств бюджета поселения, субсидий в форме межбюджетных трансфертов, предоставляемых из регионального бюджета. 
Предоставление и расходование средств осуществляется в объемах, определенных Законом Краснодарского края о краевом бюджете на очередной финансовый год и на плановый период.
2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения 

2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного 
развития поселения

Поселение находится в северо-восточной части муниципального образования Щербиновский район.

В соответствии с генеральным планом поселения в существующих границах населенных пунктов поселения имеются незначительные свободные территории для новой застройки. Для расселения прирастающего населения их недостаточно, поэтому возникает необходимость в прирезке новых территорий для проектируемой застройки.

Село Екатериновка находится в южной части поселения. Развитие села ограничено:

на запад и северо-запад - существующими производственными территориями и памятниками археологии – курганами;

на юг - поймой реки Ея;

на север, частично, существующими производственными комплексами.

Хутор Любимов расположен в северной части поселения. Развитие хутора ограничено:

на север – действующим кладбищем;

на запад – существующими производственными территориями.

Хутор Красный Дар находится в юго-восточной части поселения. Развитие хутора ограничено:

на север – существующими производственными территориями;

на восток – Ейским лиманом.

Анализируя сложившуюся ситуацию территориального развития населенных пунктов, можно сделать вывод по их перспективному развитию в следующих направлениях:

село Екатериновки - в северном и восточном направлениях;

хутор Любимов - в восточном и юго-восточном направлениях;

хутора Красный Дар - в западном и южном направлениях.

Таким образом, развитие населенных пунктов поселения  на расчетный срок (до 2027 года) и долгосрочное развитие (до 2042 года) генеральным планом предусматривается за счет включения новых территорий.

Земли, предусмотренные под развитие населенных пунктов и подлежащие включению в их границы, используются настоящими землепользователями по прямому назначению до момента их освоения под застройку с соблюдением условий и ограничений, определенных генеральным планом.
Экономическое развитие Екатериновского сельского поселения Щербиновского района находится в прямо пропорциональной зависимости от экономики района, поэтому на перспективу целесообразно рассматривать экономическую ситуацию в целом по району.

Сложившиеся тенденции и особенности развития муниципального образования Щербиновский район, необходимость роста его вклада в реализацию целей администрации Краснодарского края, определяют задачи стратегии инвестиционного развития муниципального образования Щербиновский район на период до 2010-2027 годов.

Основными направлениями стратегии связанными с поселением являются:

развитие агропромышленного комплекса;

расширение активной хозяйственной деятельности за счет создания комплекса обрабатывающих производств, связанного с созданием и дальнейшим обслуживанием проектируемой в Щербиновском районе особой игорной зоны.

Развитие особой игорной зоны на территории Щербиновского района послужит мощным фактором, стимулирующим развитие экономики всего муниципального образования Щербиновский район и поселения в частности.

Интенсивное развитие экономики на долгосрочный период предполагается за счет:

строительства новых и реконструкции существующих предприятий перерабатывающего профиля;

усиления агропромышленных функций территории, прежде всего путем восстановления и развития сельского хозяйства, строительства крупных животноводческих комплексов, привлечение для этих целей внешних инвестиций;
улучшение ситуации на рынке труда за счет создания новых рабочих мест;
развития инженерно-транспортной и социальной инфраструктуры;

усиления роли центров муниципальных образований в данном случае села Екатериновка.
Не менее важным фактором, влияющим на результаты стратегии, является динамика численности населения и эффективность его вовлечения в экономику района. 
Существующая и проектная численность населения Екатериновского сельского поселения Щербиновского района (согласного генерального плана поселения) представлена в таблице № 2.
Таблица  № 2
	Наименование

населённого пункта
	Существующее население, чел.
	Население

на I очередь

строительства, чел.
	Население

 на расчетный срок, чел.

	с. Екатериновка
	2710
	20900
	23000

	х. Любимов
	457
	12580
	13900

	х. Красный Дар
	154
	220
	230

	Итого
	3321
	33700
	37130


При расчёте перспективной численности населения учитывались следующие показатели:

средний коэффициент ежегодного прироста по Щербиновскому району, равный 0,6 %, рассчитанный на основании демографических данных прошлых лет применительно к существующему населению (статистический метод учёта естественного и механического прироста);

предполагаемое увеличение механического прироста населения, необходимое для удовлетворения потребностей в постоянных курортных обслуживающих кадрах по обслуживанию игорной зоны с семьями.
На расчетный срок численность постоянного населения поселения (с учетом развития игорной зоны) составит 37130 человек.

На территории проектируемой жилой застройки села Екатериновка планируется расселить 20287 человек. Данное население предлагается расселить в индивидуальной усадебной застройке с приусадебными участками 0,15 га (7887 человек) и секционной застройке (12400 человек).

Нормативная потребность в новой селитебной территории для села Екатериновка составит 634,36 га.

На территории проектируемой жилой застройки хутора Любимов планируется расселить 13360 человек. Данное население предлагается расселить в индивидуальной усадебной застройке с приусадебными участками 0,15 га (1960 человек) и секционной застройке (11400 человек).

Нормативная потребность в новой селитебной территории для хутора Любимов составит 226,19 га.

На территории проектируемой жилой застройки хутора Красный Дар планируется расселить 27 человек. Данное население предлагается расселить в индивидуальной усадебной застройке с приусадебными участками 0,15 га.

Нормативная потребность в новой селитебной территории для хутора Красный Дар составит 2,07 га.

Общая потребность в новой селитебной территории для населённых пунктов Екатериновского сельского поселения на расчётный срок составит 862,62 га.

2.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.
2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры 
по видам транспорта

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.
2.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Реализация Программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по содержанию и ремонту автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения. В результате реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей:
содержание и ремонт автомобильных дорог местного значения в полном объеме;
размещение дорожных знаков на улицах населенных пунктов, нанесение дорожной разметки в полном объеме;

устройство пешеходных дорожек в полном объеме.
Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов:
риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;
риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов ремонта и содержания автомобильных дорог местного значения;
риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию и ремонту автомобильных дорог местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог и достичь запланированных в Программе величин показателей.
2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

По прогнозу на период реализации Программы обеспеченность жителей поселения индивидуальными легковыми автомобилями составит:
в 2018 году- 230 автомобилей на 1000 жителей
в 2022 году-250 автомобилей на 1000 жителей
в 2032 году-300 автомобилей на 1000 жителей.

 При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

В перспективе возможно ухудшение ситуации по следующих причинам:

постоянно возрастающая мобильность населения;

массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

несовершенство технических средств организации дорожного движения.

Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо:

1) создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населённых пунктов поселения;
2) повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних.

При осуществлении в период действия Программы данных мероприятий прогноз показателей безопасности дорожного движения благоприятный.
2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:
сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;
мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (не нефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

обустройство автомобильных дорог   средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль них для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог.

Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.
3. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого 
к реализации варианта

При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры поселения необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории поселения.
При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения.
Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития.
Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса.
Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. 
Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала.
Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.
Вариант 3 (экономически обоснованный). Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала.
Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в поселении, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.
4. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов)

4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры 
по видам транспорта
Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса мероприятий.

В рамках задачи предусмотрены мероприятия по ремонту перегруженных движением участков автомобильных дорог, ликвидации грунтовых разрывов на участках дорог, повышения безопасности движения, увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности.

В связи с тем, что воздушный, водный и железнодорожный транспорт на территории поселения отсутствует, то и развитие инфраструктуры по этим видам транспорта не предусматривается.
4.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с соседними населенными пунктами, муниципальными образованиями, дорогами регионального значения.
Развитие автомобильных дорог Екатериновского транспортного узла генеральным планом предполагается по следующим направлениям:

1. Приведение технического уровня существующих региональных дорог в соответствие с расширением автомобильного парка и ростом интенсивности движения.

2. Устройство узлов автомобильных дорог в одном уровне в местах примыкания поселковых дорог к автодороге общего назначения.

Узлы примыканий и пересечений предложены с учетом интенсивности движения, категории дорог и предусмотрены в одном уровне по типу «кольцо», так как при распределении потоков интенсивность движения на автомобильных дорогах не превысит значения для дорог II – III категории.

Кольцевой тип пересечения рекомендован исходя из возможности организации четкого и простого движения вокруг кольца (эллипса), большей безопасности движения по сравнению с другими системами узлов в одном уровне, обеспечения непрерывности движения по основному направлению.

Предлагаемые схемы транспортных развязок могут служить резервированием площади для разработки проектов пересечений и примыканий автомобильных дорог Екатериновского транспортного узла.

Мероприятиями Программы в части развития внешнего транспорта будут следующие:
1. Учет в территориальном планировании сельского поселения мероприятий по строительству и реконструкции автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период).
2. Обеспечение резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог (весь период).
3. Оказание содействия в выделении земельных участков для развития автомобильных дорог федерального и регионального значения в границах сельского поселения (весь период).
4. Обеспечение соблюдения режима использования полос отвода и охранных зон автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период).
4.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового 
автомобильного транспорта, включая развитие единого
парковочного пространства

В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения, предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации движения, развитие надзорно-контрольной деятельности в области дорожного хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства. 
Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматри-вают меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

Хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет.

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнози-руемого увеличения уровня автомобилизации населения.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
1. Обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства (весь период);
2. Строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период);
3. Организация общественных стоянок в местах наибольшего скопления автомобилей (первая очередь – расчётный срок).
4.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного 
и велосипедного передвижения

Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.

Предусматривается создание без барьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию без барьерной среды.

Мероприятия по данному разделу:
1. Формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением (расчётный срок - перспектива);
2. Устройство велодорожек в поперечном профиле главных улиц (расчётный срок – перспектива);
3. Обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию без барьерной среды (весь период).

4.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных хозяйств

Внедрение комплекса сбора и обработки информации о транспортных средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам местного значения, позволит обеспечить учет и анализ грузопотоков, повысить обоснованность принятия решений по развитию дорожной сети, а также применять меры административного воздействия к перевозчикам, нарушающим установленные правила перевозки грузов.
4.6. Мероприятия по развитию сети дорог поселения

В рамках задачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого функционирования автомобильных дорог общего пользования местного значения, намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации задач муниципального заказчика Программы, направленные на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства муниципальной собственности, информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения, выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение реализации Программы.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

на первую очередь:
сохранение  и совершенствование существующей сети автомобильных дорог;
повышение уровня безопасности дорожного движения;
устройство пешеходных пространств (парк, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

на расчётный срок:

дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Щербиновского района и Краснодарского края;

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями.
Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы сельского поселения необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и региона в целом. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Щербиновского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Основные направления развития транспортной инфраструктуры на федеральном уровне определены транспортной стратегией Российской Федерации, утверждённой распоряжением Правительства РФ от 22 ноября 2008 года № 1734-р.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса сельского поселения должны стать:

сохранение и ремонт автомобильных дорог местного значения;

обеспечение безопасного движение на дорогах местного значения;

размещение дорожных знаков на улицах населённых пунктов, нанесение дорожной разметки;

организация системы пешеходного движения в поселении.
5. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Финансирование мероприятий Программы осуществляется за счет средств краевого бюджета, бюджета поселения.
Предоставление и расходование средств осуществляется в объемах, определенных Законом Краснодарского края о краевом бюджете на очередной финансовый год и на плановый период.

Прогнозный общий объем финансирования Программы на период 2018-2032 годы составляет 37846,2 тыс. рублей, в том числе по годам:

2018 год –2891,7 тыс. рублей;

2019 год –2991,6 тыс. рублей; 

2020 год –2969,6 тыс. рублей; 

2021 год –2944,4 тыс. рублей;

2022 год –2976,1 тыс. рублей;

2023-2032 годы –29372,8 тыс. рублей.

На реализацию мероприятий могут привлекаться также другие источники.

Мероприятия программы реализуются на основе государственных контрактов (договоров), заключаемых в соответствии с Федеральным законом «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд».
	Таблица № 3. Объемы и источники финансирования мероприятий Программы

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Ста-тус
	Годы реализа-ции
	Объем финансирования, тыс. рублей
	Непосредст-венный результат реализации мероприятия
	Заказчик программы

	
	
	
	
	всего
	в разрезе источников финансирования
	
	

	
	
	
	
	
	краевой бюджет
	район-ный бюд-жет
	местный бюджет
	внебюд-жетные источ-ники
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения на 2018-2032 годы

	1
	Цель: создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы поселения, развитие автомобильно-дорожной инфраструктуры, сохранение и совершенствование существующей сети автомобильных дорог, доведение ее технического состояния до уровня, соответствующего нормативным требованиям

	1.1
	Задача:  обеспечение функционирования и развития сети автомобильных дорог общего пользования поселения

	1.1.1
	Содержание и ремонт автомобильных дорог местного значения
	
	2018
	2312,80
	0,00
	0,00
	2312,80
	0,00
	автомобиль-ные дороги местного значения должны отвечать действующим нормам и правилам

	Администра-ция Екатериновского сельского поселения

	
	
	
	2019
	2406,60
	0,00
	0,00
	2406,60
	0,00
	
	

	
	
	
	2020
	2188,99
	0,00
	0,00
	2188,99
	0,00
	
	

	
	
	
	2021
	2363,05
	0,00
	0,00
	2363,05
	0,00
	
	

	
	
	
	2022
	2393,63
	0,00
	0,00
	2393,63
	0,00
	
	

	
	
	
	2023-2032
	23277,44
	0,00
	0,00
	23277,44
	0,00
	
	

	
	
	
	Всего
	34942,51
	0,00
	0,00
	34942,51
	0,00
	
	

	1.2
	Задача: повышение уровня безопасности дорожного движения, сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных  происшествий,   снижение тяжести  травм  в  дорожно-транспортных происшествиях

	1.2.1
	разработка проекта организации дорожного движения;

	
	2018
	0,09
	0,00
	0,00
	0,09
	0,00
	разработанный проект организации дорожного движения;
	Администра-ция Екатериновского сельского поселения

	
	
	
	2019
	0,09
	0,00
	0,00
	0,09
	0,00
	
	

	
	
	
	2020
	0,09
	0,00
	0,00
	0,09
	0,00
	
	

	
	
	
	2021
	0,00
	0,00
	0,00
	0,0
	0,00
	
	

	
	
	
	2022
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	

	
	
	
	2023-2032
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	

	
	
	
	Всего
	0,27
	0,00
	0,00
	0,27
	0,00
	
	

	1.2.2
	Размещение дорожных знаков на улицах населенных пунктов, нанесение дорожной разметки
	
	2018
	578,81
	0,00
	0,00
	578,81
	0,00
	снижение дорожно-транспортных происшествий
	Администра-ция Екатериновского сельского поселения

	
	
	
	2019
	584,91
	0,00
	0,00
	584,91
	0,00
	
	

	
	
	
	2020
	580,52
	0,00
	0,00
	580,52
	0,00
	
	

	
	
	
	2021
	581,35
	0,00
	0,00
	581,35
	0,00
	
	

	
	
	
	2022
	582,47
	0,00
	0,00
	582,47
	0,00
	
	

	
	
	
	2023-2032
	5795,36
	0,00
	0,00
	5795,36
	0,00
	
	

	
	
	
	Всего
	8703,42
	0,0
	0,0
	8703,42
	0,00
	
	

	1.3
	Задача: организация системы пешеходного движения в поселении

	1.3.1
	Устройство пешеходных дорожек

	
	2018
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	создание комфортных условий для граждан
	Администра-ция Екатериновского сельского поселения

	
	
	
	2019
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	
	

	
	
	
	2020
	200,00
	0,00
	0,00
	200,00
	0,00
	
	

	
	
	
	2021
	0,00
	0,00
	0,00
	00,0
	0,00
	
	

	
	
	
	2022
	0,00
	0,00
	0,00
	00,0
	0,00
	
	

	
	
	
	2023-2032
	300,00
	0,00
	0,00
	300,00
	0,00
	
	

	
	
	
	Всего
	500,00
	0,00
	0,00
	500,00
	0,00
	
	


6. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Эффективность реализации Программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов.

Оценка результативности и эффективности Программы осуществляется по следующим направлениям:

оценка степени достижения запланированных результатов, выраженных целевыми контрольными показателями по стратегическому направлению (для этого фактически достигнутые значения показателей сопоставляются с их плановыми значениями);

оценка степени выполнения запланированных мероприятий в установленные сроки (выявления степени исполнения плана по реализации программы (подпрограммы) проводится сравнение фактических сроков реализации мероприятий плана с запланированными, а также сравнение фактически полученных результатов с ожидаемыми);

оценка степени достижения целевых индикаторов и контрольных показателей по каждому из приоритетных направлений развития в корреспонденции с объемом фактически произведенных затрат на реализацию мероприятий (для выявления степени достижения запланированного уровня затрат фактически произведенные затраты на реализацию программы в отчетном году сопоставляются с их плановыми значениями).

В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий Программы значений целевых показателей (индикаторов) Программы эффективность реализации Программы по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням:

высокий (E 95%);

удовлетворительный (E 75%);

неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной).

Предоставление отчетности по выполнению мероприятий Программы осуществляется в рамках мониторинга. 

Целью мониторинга Программы поселения является регулярный контроль ситуации в сфере транспортной инфраструктуры, а также анализ выполнения мероприятий по модернизации и развитию объектов транспортной инфраструктуры, предусмотренных Программой. 

Мониторинг Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры включает следующие этапы: 

1. Периодический сбор информации о результатах выполнения мероприятий Программы, а также информации о состоянии и развитии транспортной инфраструктуры поселения. 

2. Анализ данных о результатах планируемых и фактически проводимых преобразований в сфере транспортной инфраструктуры. 

Мониторинг Программы поселения предусматривает сопоставление и сравнение значений показателей во временном аспекте. Анализ проводится путем сопоставления показателя за отчетный период с аналогичным показателем за предыдущий (базовый) период. 

По ежегодным результатам мониторинга осуществляется своевременная корректировка Программы. Решение о корректировке Программы принимается администрацией поселения по итогам ежегодного рассмотрения отчета о ходе реализации Программы или по представлению Главы поселения. 

Перечень целевых показателей, используемых для оценки результативности и эффективности Программы (контрольные показатели реализации Программы):

отремонтировано автомобильных дорог местного значения, км;

доля протяженности автомобильных дорого общего пользования муниципального значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, %;

доля дорожно-транспортных происшествий (далее - ДТП), совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП, единицы на 1 тыс. автотранспортных средств.

Таблица № 4
	№ п/п
	Показатели
	Едини-ца измере-ния
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2032

	1)
	Ремонт автомобильных дорог местного значения
	км.
	0,7
	0,7
	0,6
	0,7
	1,5
	6,0

	2)
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%.
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	3)
	Доля ДТП, совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Целевые показатели развития транспортной инфраструктуры поселения представлены в таблице № 5.
Таблица № 5 
Целевые показатели развития транспортной инфраструктуры

	№ п/п
	Наименование показателя 
	Единица измерения
	Современное состояние
(2017 г)
	Срок реализации Программы

	Население

	1
	численность населения с учетом подчиненных административно-территориальных образований
	чел.
	3321
	3500

	Транспортная инфраструктура

	2.1
	Протяженность автомобильных дорог
	км
	56,59
	56,59

	2.3
	Отремонтировано дорог с асфальтобетонным покрытием
	км
	1
	7,2

	2.4. 
	Отремонтировано дорог с гравийным покрытием
	км
	1,3
	3

	2.5
	Обеспеченность населения индивидуальными легковыми автомобилями (на 1000 жителей)
	автомобилей
	230
	300

	2.6
	Количество автозаправочных станций
	ед.
	0
	0


7. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 
на территории поселения 

Функциональный механизм реализации Программы включает следующие элементы:

стратегическое планирование и прогнозирование (определение стратегических направлений, темпов, пропорций структурной политики развития хозяйственного комплекса сельского поселения в целом, его важнейших отраслевых и межотраслевых комплексов), трансформированное в систему программных мероприятий (проектов) и плановых показателей их результативности;

переход к программно-целевому бюджетированию с выстраиванием процессов планирования бюджета Программы от стратегических целей через долгосрочные региональные и муниципальные программы (далее - функциональные программы) до конкретных мероприятий, исполнения бюджета Программы в разрезе муниципальных функциональных программ, а также региональных функциональных программ, содержащих мероприятия, реализуемые на территории поселения; мониторинга достижения поставленных в рамках каждой функциональной программы целей и реального влияния их на поставленные стратегические цели развития;

экономические рычаги воздействия, включающие финансово-кредитный механизм Программы, ее материально-техническое обеспечение и стимулирование выполнения программных мероприятий;

правовые рычаги влияния на экономическое развитие (совершенствование нормативной правовой базы и механизмов правоприменения на федеральном, региональном и муниципальном уровне, включая в том числе предложения по мерам совершенствования налогового и технического регулирования, совокупность нормативных правовых документов федерального, областного и муниципального уровня, способствующих деловой и инвестиционной активности, а также регулирующих отношения федеральных, областных и муниципальных органов, заказчиков и исполнителей в процессе реализации мероприятий и проектов Программы);

организационная структура управления Программой (определение состава, функций и согласованности звеньев административно-хозяйственного управления), в том числе распределение полномочий и ответственности между участниками реализации Программы, необходимых и достаточных для достижения целей Программы;

регулярная оценка результативности и эффективности реализации Программы с возможностью корректировки действий участников реализации.
Исполняющий обязанности главы 

муниципального образования 
Щербиновский район                                                                           Т.В. Кимлач
